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Ferrovia Passo Gorese - 0steria Nuova:
grandi opere, grandi danni

Storia e notizie

dal sito fogliadiolivo.blog.tiscali.it

La linca ferroviaria Passo
Corese-Rieti ¢ prevista dalla
legge obiettivo del 2001 che
individua alcune grandi opere
di rilevanza nazionale (come
per esempio_il ponte sullo
stretto di Messina). 1l proget-
to preliminare & pronto dal
10/04/03. Sono stati eseguili i
sondaggi geologici ed &
ormai pronto il progetto defi-
nitivo. Prossimamente ci sard
la conferenza dei servizi ed
immediatamente dopo si pas-
serd alla operativita, Tuttavia

la ferrovia verra linanziala
solo ‘per il ‘tratto Passo

Coresc-Osteria Nuova ¢ sara
ad un solo binario salvo un
breve tratto su un viadotto nei
pressi di Montegrottone che
svolge la funzione di incro-
cio. La realizzazione dell’o-
pera comportera un forte
impatto ambientale in tutto il
tracciato ¢ in alcuni tratti
assumera 1 contorni di una
vera devastazione,

Tra 1 territori pit danneggiati
vi ¢ senz'altro qucllo del
comune di Fara in Sabina che
viene attraversato (¢ tagliato
in due) per 15 Km, con la
conseguenza di un totale stra-
volgimento della attuale
vocazione del territorio. Non
sono previste stazioni inter-
medie il cui clevato costo di
costruzione ¢ di gestione non
sarebbe giustificato dall’esi-
guo numero degli utenti della
zona. E del resto 1'unico trat-
to a doppio binario, presso
Montegrottone, si trova su
viadotti.

Le gallernie sono ad un solo
binario quindi sono larghe
qualche centimetro in pil del
treno: non sara agevole uscire
fuori in caso di incidente! La
galleria Fonte Luna, presso
Coltodino, lunga Ca. km. 2,5,
altraversera trasversalmente
la vallata, ¢ provochera un
cffetto drenante macroscopi-

co nelle acque di falda che
portera al prosciugamento dei
pozzi di Prime Case e
Coltodino ¢ zone limitrofe.
(Ovviamente lo stesso cffetto
si ha per tutti i tratti in galle-
ria).

Sono previste anche gallerie
cosiddette artificiali, realizza-
te facendo uno sbancamento

e successivamente ripristi- |

nando il tetto della galleria.
Ma ¢ molto probabile che per
mancanza di denaro rimar-

ranno scoperte e incomplete.

Alcunj tram dclle gallcrie
sono ad una profondita tal-

mente csigua (20m ca.) da far
ritenerc che i lavori provo-
cheranno sollecitazioni tali
alle abitazioni sovrastanti da
comprometterne la stabilita.

| viadotti sono molti ¢ alcuni
molto alti; un viadotlo sotto
Montegrottone ha una altezza
di m. 33: un vero grattacielo!
I tratti a raso, cioé¢ a livello
del terreno, sono sempre rea-
lizzati con lerrapieni ¢ scar-
pate necessari ad ottenere la
pendenza voluta; e siccome la
terra per realizzarli non baste-
rd, si dovra attingere ad una
cava nei pressi. Secondo
alcune voci il sito & gia stato
individuato  in  localita
Gramiccia, presso Canneto.
Alle uscite e alle entrate delle
galleric pit lunghe vi sono
poi i piazzali attrezzati: gran-
di sbancamenti con strade di
4CCesso creale ex novo.

Tra viadouti, deviazioni di
strade, gallerie, terrapieni,
verra prodotto uno sfregio al
paesaggio di una buona park
del territorio del comune di
Fara Sabina.

Inoltre la linea ferroviaria
comporta dei vincoli di inedi-
ficabiliti nei due lati com-
plessivamente di 150 m; tali
vincoli sono gia operativi su
tutto il territorio.

a cura di Paolo Campanelli

Alcuni cittadini dalla scorsa estate hanno inizialo a
mobilitarsi dopo ¢he si sono accorti che sul territorio
del Comune erano stati fatti i sondaggi per rendere
definitivo un progetto preliminare sciagurato che sven-
tra il territorio di Fara Sabina. Queste persone sponta-
neamente hanno cercato di avvisare quella parte di
popolazione pil direttamente intéressata dall’impatto
dell’opera fino a quando hanno letto pubblicata su un
quotidiano il 17-11-2005 la comunicazione della ltal-
ferr e Rfi che dichiarava definitivo il progetto lascian-
do tempo 60 giorni per sollevare osservazioni in meri-
to.

A quel punto & diventato operativo il comitato sponta-
neo dei cittadini che ha redatto delle osservazioni di
tipo e si € nunito 11 5-1-2006 decidendo Minvio di
massa delle osservasoni lecniche in questions & di pro-

seguire la lotla indicendo una assemblea di mobilita-
zione per il 14-1-2006 a Passo Corcse. In tale data circa
200 cittadini si sono ritrovall insicme a vari csponenti
politici (non invitati, ma accolli con la massima dispo-
nibilita al dialogo) che hanno preso la parola spicgan-
do le varie posizioni: Cicolani, Lorenzetti, Rositani,
Perilli, Taddei, Leggio. llanno parlato anche un espo-
nente della Lega Ambiente e i cittadini.

Da quest’incontro & uscito fuori che tutti concordano
sull’esigenza di cercare di far modificare il tracciato.
Innltre si & deciso di indire un consiglio comunale
straordinano da cui scatunmd una presa di posizione
ufficiale di tutta la municipalitd sulla questione culmi-
nante in un documento da indirizzare a Regione Lazio
¢ Ferrovie conlenente le osservazioni tecniche al pro-
gello.

Le osservazioni dei residenti

In riferimento a gquanto in opgeito ¢ presa visione degli
¢laborati tecnici disponibili presso il comune di Fara
Sabina, i firmatari del presente documento intendono
far pervenire le osservarioni inerenti il progetto in gue-
slione,

In via prcliminare occorre rappresentare la evidente
impossibilita di formulare pilh approfondite osservazio-
ni di natura tecnica atteso il pochissimo tempo disponi-
bile (60 gg) neppure confrontabile con gli anni (2) che
codesta socictd ha utilizato per predisporre il progetto
definitivo. Pertanto, ferma restando la pili ampia riser-
va riguardante la facolta di produrre ulterioni osserva-
zioni oltre il termine di 60 giomi, peraltro non perento-
ri, s1 0Sserva quanio segue:

1. Mon si ritiene in alcun modo concepibile una pro-
geltazione definitiva parziale e difforme dai contenuti
della delibera CIPE 124/2003 per la quale I'approva-
zione riguarda |*intero progeito da Passo Corese a Rieti.
Quanto sopra, poiché si ritiene funzionale il collega-
mento anzidetto ¢ non pud intendersi stralcio funziona-
le una linca a servizio di una stazione intermedia il cui
bacino d'utenza non pud, da solo, giustificare la realiz-
eazione di una iraita ferroviaria cosi onerosa; gli studi
escguiti in fase di progeitazione preliminare dimostra-
no, inéquivocabilmente, come il solo collegamento con
la cittd di Rieti consente di giustificare sotto il profilo
della economicild e convenienza la realizzazione del-
I"opera.

2. La progettazionc definitiva non pud essere limitata
al solo tratlo in esame poiché le prescrizioni formulate
dal Ministero delle infrastrutiure, ed allegate quali parie
integrante della gia nominata delibera CIPE, condizio-
nano lo sviluppo dell’intera progettazione definitiva ad
una importanic serie di verifiche indicale in particolare
ai punti 20,21.22.23 ¢ 24. Su tali punti addirittura, &
richiesto un ulleriore esame anche in fase cseculiva. 2

allora di tutta cvidenza come il mancato sviluppo della
intera progettazione definitiva non consente di realizza-
re quella serie di approfondimenti riguardanti aspetti
annessi alla stabilita di pendii, zone in frana, fenomeno
di amplificazione sismica della risposta locale oltre alle
verifiche ed accertamenti di natura archeologica che,
richicsti ai punti n. 32 ¢ 36, unitamenic a tutle le altre
pescrizioni “rendono canlicrabile 1"opera solo dopo il
complétamento di tulte le verifiche prescritte. Si tenga
presente al riguardo come la gran parte degli approfon-
dimenti progetiuali richiesti intercssa proprio il traccia-
Lo da Osteria Nuova a Rieti con la consegueneza che, ove
non fossero svolti tali acceriamenti, si rischierchbe di

vedere un tratte di ferrovia gia realizzato (Passo Corese
- Osteria Nuova) mentre il secondo tratto (Osteria
Muova-Ricti) potrchbe risultare incompatibile (se non
addiritlura economicamenie irrealizzabile) in dipenden-
#a dei vincoli che sono gia stati portali a conoscenza di
codesta socicta delle prescrizioni riguardanti il progetio
preliminare,

3. Ancora di pil e per altre ragioni appare viceversa
irragionevole sia il tracciato scelto sia I'individuazione
del primo lotlo funzionale. In primo luogo non si com-
prende, anche sotto il profilo della economicita dell’a-
zione di una pubblica amministrazione, come mai non
si sia sviluppato il tracciato elaborato dalle FF.S5. nel
1989 con progetto dell’Ufficio Infrastrutture n. 3 men-
ire si sia pervicacemenic seguila la scelia di ubicare una
stazione intermedia ad Osteria Nuova che vicne ora
inspiegabilmente ribadita con I'individuazione di uno
stralcio funzionale, come sc il vero intercsse stralegico
nazionale non fosse quello di collegare Ricti alla capi-
tale quanto il bacino d'utenza di Osteria Nuova a Roma.
Tale scclta risulta anticconomica, e quindi foriera di
eventuale danno erarialc, se confrontata con il progetio
delle FF.55. oltre che manifestamente lesiva di ogni
logica di buon utilizzo del territorio. Basti, a tale pro-
posito, considerare che per raggiungere 1"agglomerato
di Osteria Nuova la linca ferroviaria & costretia ad un
traccialo sinuoso che incide su un terrilorio fortemente
antropizzato ed cstremamente sensibile sotto |"aspetto
ambientalc gid fortemenic aggredito, per rispellarc i
limiti di dipendenea della livellena. Qualsiasi elementa-
re logica progettuale avrebbe viceversa suggerito di uti-
lizzare la previsione di ampliamento della via Salaria,
opera anch'cssa coniemplata nella “legge obicttivo®,
con evidente miglioramento di impatio ambientale.

In conclusione, preso atto che, con la scelta di svilup-
paré un primo lotto funzionale viene meno I'inlcresse
del collegamento ferroviario Roma-Ricti, si chiede di
claborare un nuovo tracciato che consenta, in via prio-
ritaria ed inderogabile, il collegamento ferroviario con
la cittd di Rieti.ed in subordine, ove tecnicamente pos-
sibile, con altre localita ubicate lungo il tracciato e non
viccversa,

Si precisa sin da ora che il perscguire scclte progettuali
comportanti ingiustificalo cshorso di denaro pubblico, a
cominciare da una progettazione delinitiva parzialke ¢
difforme da queclla approvate, determinerd la conse-
guente scgnalazione alle autorith giudiziaric competen-
i per gli eventuali aspetii di cvento patrimoniale lesivo.




